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 الملل  ن یاز منظر حقوق ب  ییایخودران در  ه ینقل  لیوسا  یحقوق  میرژ

 2/ فاطمه نعیمی شامل  1هادی مسعودی فر

 25/08/1402  :/ تاریخ پذیرش  10/06/1402  :تاریخ دریافت  /  پژوهشینوع مقاله:    *  

 ده یچک

و دانش مرتبط با   یهمزمان با توسعه فناور  ییایخودران در  یاز شناورها  یبهره مند  فی گسترش ط

و مقررات در مورد   نیقوان نیرا به توسعه و تدو  یانوردیفعال در حوزه در  گرانیدولت ها و باز  ازیان، ن

 یشناورها  تی ناشناخته بودن حوزه مسئول  گریداده است. از طرف د  شیرا افزا  یانوردیابزار در  نیا

ابزار در قلمرو حقوق    نیا  یحقوق  م یرژ  ییضرورت شناسا  ،یالملل  ن یخودران در قبال نقض قواعد ب

همراه   یلیتحل  _  یفیپژوهش که به روش توص  نیرو در ا  نیداده است. از ا  شیرا افزا  اهایالملل در  نیب

  نیا  ،ییایدر  ودرانخ  یاز شناورها  یحقوق  فیاست، ضمن تعر  رفتهیصورت پذ  یا  نهیبا مطالعه زم

بر   ییایخودران در یدر قبال شناورها تیانتساب مسئول یاست که مبنا دهیمطرح گرد یسوال اساس

  ییایخودران در  یشناورها  یحقوق  میکه رژ  دیمشخص گرد  نهیزم  نیاستوار است؟ در ا  یچه عنصر

عمل و  به هدف  برا  ف یتعر  اتیبسته  از    نیا  یشده  »ز  کیابزار  قلمرو  و    ی»رو  ا ی  «یسطح  ریسو 

  یساختار حقوق  نیا  نییتب  یمتفاوت است و در راستا  گرید  یخودران از سو  یبودن شناورها  «یسطح

ب سازمان  همچن  ی م  ی دیکل  ار یبس  یانوردیدر  ی منیا  یالملل  ن ینقش  که    نیباشد.  شد  مشخص 

احتمال  یالملل  نیب  تیمسئول خسارات  فعال  یجبران  از  نوع   نیا  تی حاصل  از  شناورها  از  دسته 

ابزار    نیا  یبر سطح کنترل و خودمختار  یاست و مبتن  «یالملل  نیاعمال منع نشده ب  یبرا  تی مسئول»

 . د ینما  یجلوه م زیابزار متما نیکنترل کننده ا ای به اپراتور، مالک   میتعم تیاز قابل

در  ی شناورها  : واژگان کلیدی ب  ، ییایخودران  در  نیحقوق  ب  اها،ی الملل    یمنیا  ی الملل  نیسازمان 

 .یالملل نیب تیمسئول ،یانوردیدر

 
 مسئول(  سندهی)نو  .رانیمشهد، ا ،یزاد اسلامآواحد مشهد، دانشگاه دانشکده حقوق، گروه حقوق، ، اری استاد 1

uni.masoudifar@gmail.com 
 . رانیا  ،دامغان ، یزاد اسلامآواحد دامغان، دانشگاه دانشکده حقوق،  ،یگروه حقوق خصوص ،ارشد  یکارشناس یدانشجو 2

Uni.naeimi@gmail.com 
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 مقدمه 

 ان یم  نیباشد که در ا  یروبه رو م  ندهیفزا  یبا روند  یانسان از دانش و تکنولوژ  یامروزه بهره بردار

  ، یطیمح  ستیز  _  ی و اکتشافات علم  قاتیکالا، تحق  ی الملل  نیمانند: حمل و نقل ب  یی ایدر  ی ها  تیفعال

  ی و ابراهه ها  ییای حاکم بر مناطق در  ژهیو  طیشرا  لیبه دل  ی و اقدامات نظام  ایدر در  تیامن  نیتضم

حمل    لیو وسا  زاتیو ساخت تجه  دیاز ان برخوردارند. تول  یریرپذیتاث  زانیم  نیشتریاز ب  یالملل  نیب

  ی ازمندیدانش و ن  قیمهم و البته کارامد در تلف  یاز نمونه ها  یکی   ییایو نقل خودران در مناطق در

  یحال، مساله اساس  نیا  ا است. ب  شیتوسط دولت ها در حال افزا  ی انسان است که به طور جد  یها

  ت یباشد مانند: مسئول  یاستوار م  1یی ایخودران در  هینقل  لیاز وسا  یمرتبط با بهره مند   یبر اثار حقوق

  داری پا  تینقض امن  ای   دیابزار، تهد  نیا  لهیبه وس  یحقوق  یاز نقض قواعد و استانداردها  یناش  یحقوق

در مناطق  مالک  ، ییایدر  ز  ت یمساله  منابع  د  ریبر  مالک  ای ربستر  در  2یمعنو  تی و  و    یی ای اکتشافات 

ان در قلمرو   نیو تضم  تی. مساله امنای مخاصمات مسلحانه در در  ایدر جنگ    لیوسا  نیاز ا  یریبکارگ

  ژه یباشد به و  یابزار برخوردار م  نیموضوعات مرتبط با ا  رینسبت به سا  یشتریاز ضرورت ب  ییایدر

  رند یمورد استفاده قرار بگ  یستیترور  اتیتوانند در عمل  ی م  یی ایخودران در  هینقل  لیانکه استفاده از وسا

  ی روهاین  من، یاستفاده شوند. همانطور که در جنگ    کیانهدام اهداف استراتژ  یتوسط دولت ها برا ای

را   منیانبار نفت در    کیکرده و    یریکنترل از راه دور حامل مواد منفجره را رهگ  یها  قیقا  یسعود

اOlimpio, 2018هدف حمله قرار دادند) بسته به نوع    ییایخودران در  هینقل  لیوجود وسا   نی(. با 

 نهیتوانند در زم  یشود م  یانها نسب م  یکه بر رو  یابزار   ریسا  زیابعاد و مختصاتشان و ن  ایکاربرد  

امر پژوهش حاضر به    نی. به تبع ارندیقرار گ  یمورد بهره بردار  یو علم  یتیامن  ،یتجار  ،ی نظام  یها

  ی حاتیتسل  _  یاز منظر نظام  ییای حمل و نقل خودران در  لیوسا   یحقوق  میرژ  لیو تحل  یابیدر صدد ارز

 
1 Maritime Autonomous Vehicles 
2 Intellectual Property 
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ابزار از قلمرو بحث    نیاز ا  یطیمح  ستیز  ای  یعلم  یقرار دارد و ابعاد بهره مند  یاقتصاد  _  یو تجار

شود که    یشناخته م  تیمساله به رسم  نیا  استگذارانیحقوقدانان و س  نیب  امروزهباشد.    یخارج م

ممکن است به طور کامل در بر دارنده    2یی ایو حقوق در  1اها یالملل در  نیمربوط به حقوق ب  نیقوان

حاضر اقتضادارد   قیتحق  تیاهم  نینباشند، بنابرا  یقلمرو حقوق  نیمربوط به ا  یها  یازمندی ن  یتمام

ارائه    یموثر و کارامد از ان به درست  یبرداشت حقوق  ا،یخودران در در  هینقل  لیوسا  فیرتا ضمن تع

  ی شناور  ل یاز وسا  یو کاربرد  ی حقوق  فیپژوهش عبارت از تعر  نیدر ا  ی اساس هدف اصل  نیگردد. بر ا

سطح    ریز  ای پردازش داشته و بسته به نوع هدف در سطح   تیکنترل از راه دور قابل  لهیاست که به وس

  ی « م3شامل »شناورها   ایابزار در مجموع  نیکه ا  ند یا یبه حرکت در م  ی الملل نیب یو ابراهه ها ایدر

مساله   ، ییایخودران در  یاز شناورها  ی تفاوت در بهره مند  نی. در ع «4درها ی شامل »گلا  ا ی باشند و  

حاضر  هشدر پژو یرو سوال اصل نیمشترک است از ا  ،یانتساب در فرض نقض تعهدات قانون  تیقابل

انتساب عمل متخلفانه    تیدر خودران )خودمختار( بودن شناورها جهت قابل  ی است که: عنصر اساس  نیا

 تیکه: مسئول  ابدی  یضرورت م  ی سوال فرع   نیاستوار است؟ و در امتداد ان طرح ا  یبر چه امر  یحقوق

فرض بروز اختلال   درابزار    نیاز ا  یحاصل از بهره بردار  یاحتمال  داتیکنترل تهد  ایجبران خسارت و  

شود که    ی بر ان م  ی در ادامه سع  نیاست؟ بنابرا  ی ابزار با چه کس  ن یا  تیریمد  ا ی  یداری در شبکه پا

  گاه یجا  ق،یضمن پاسخ به سوالات تحق  یاس یهمراه با استدلال ق  ی لیتحل  _  یفیتوص  وهیبر ش  یمبتن

 . م یقرار ده یی را مورد شناسا ییایخودکار در هینقل  لیوسا یحقوق

 

 

 
1 International Law of The Sea 
2 Maritime Law 
3 Floats 
4 Gliders 
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 ادبیات پژوهشی    - 1
به ارائه  ، ییایخودران در هینقل لی استفاده از وسا  یاحتمال یامدهاینسبت به پ یحقوق یابیهرگونه ارز

دارد    ی بستگ  یی ا یدر  ش یمایالات پ   نیاز ابزار و ماش  کیدرکاربرد هر  ز یتما  جاد یاز انها و ا  قیدق  فیتعر

  م ی. رژ1قرار گرفته اند   شارهمورد ا  یالملل  نیالزام اور ب  یاسناد حقوق  ای کشورها     یداخل  نیکه در قوان

اصل  ییایخودران در  یشناورها  یحقوق اول: کنوانسردیپذ  یم  ریتاث  یاز سه منبع  ملل متحد   ونی. 

در حقوق  ها 2یلادیم  1982مصوب    اهایدرباره  دستورالعمل  دوم:  ب  ییاجرا  ی.  الملل    نیسازمان 

از  یتخصص یخود شاخه ا که 4یی ایموجود در قلمرو حقوق در ی. سوم: قواعد و هنجارها 3یانوردیدر

خودران   یاساس حقوق مربوط به شناورها  ن یاست. بر ا  یی ایدر  مهی و ب  ی مربوط به کشت  یحقوق تجار

ابزار   نیاز ا  یو برداشت حقوق  گاهیجا نییتب  تی متنوع همراه است که اهم  ریبه شدت با تفاس  ییایدر

  میتحت رژ یها ونیبر اساس کنوانس هک  ابدی ی ضرورت م یزمان  ژهیامر به و ن یدهد.  ا یم شیرا افزا

توسط    ی شناورها مستلزم ان است که کنترل کشت  ی حقوق  یی شناسا  ، یانوردیدر  ی الملل  ن یسازمان ب

در   یوحدت حقوق  جادیا  (.Hoydonk, 2014ان )  ریغ   ای  یانسان  یرو ین  رد،یپذ  یصورت م  ییرویچه ن

  ی حقوق  یها و تقابل ها  یازمندی از ن  یا  رهیبه زنج  اهایحقوق در  نهی از قواعد الزام اور در زم  یبهره مند

با    یی ایخودران در  یمانند شناورها  یانوردیدر  د ی جد  یبه ابزارها  نی نگرش نو  نحالیدارد. با ا  یبستگ

  یعملا متوقف م   یی ایدر حقوق در  یا  تهرش  انیم  یقیمطالعات تطب  رایاست ز  ده یتوقف همراه گرد

  ، ییا یدر   مهیب  ، ییایتوان از حمل و نقل در  ی م  ییایباشد. از جمله موضوعات مطروحه در حقوق در

با گسترش   نحالی(. با ا308:  1388  ، یگدل یب  ییاینام برد )ض  اها یدر  یمنیها و ا  یحقووق کشت  تیوضع

 1970عمدتا در دهه    ،یالملل  نی حمل و نقل ب  ل یدر وسا  یو فناور  یاز تکنولوژ   ی امکان بهره مند

است که از سال    ی درحال  ن یمورد استفاده قرار گرفتند و ا ییایدر  عی در صنا   کیتمام اتومات  یشناورها

 یرا اغاز نمود. امروزه شناورها  ییایدر  هینقل  لینوع وسا  نیاز ا  یکشور ژاپن رسما بهره مند  1980

  ، یانوسیاق  قاتی( به طور گسترده در تحقUSVبه )  سوممو  یسطح  نیکاملا خودران و بدون سرنش

  ی ارهای از مع  ی کی  (.Ahvenjarvi, 2016)  رندیگ  ی مورد استفاده قرار م  ی و مقاصد نظام  ی گارد ساحل

 
  ی اطلاق م  یا  لهیبه هر وس  ی: کشت52از ماده    4بند    ،یاز کشت  1343مصوب سال    رانی ا  ییا یقانون در   فیبراساس تعر   1

 شود. یاستفاده م  ای حمل بار در در  یشود که برا
2 United Nations Convention on the Law of the Sea 
3 Internationam Maritime Organization 
4 Maritime Law 
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گردد.    ی انها باز م  1(ی)خودران  یخودران به سطح خودمختار   یشناورها  یحقوق  یمهم در طبقه بند

 نمود: میتوان به چهاردسته تقس یرا م  یاساس سطوح خودمختار نیبر ا

 باشد.  یم  یریگ میتصم یبان یخودکار و پشت یندهایبا فرا یدست یکه شامل ناوبر _M.سطح 1

 باشد.  یم نیکنترل از راه دور همراه با خدمه و سرنش یها ی که شامل کشت _R.سطح 2

 باشد.  یم نیسرنش ا ی کنترل از راه دور بدون خدمه  یها   یکه شامل کشت _RU.سطح3

 (. Chadwick, 2020تماما خودمختار است ) یها یکه شامل کشت _A.سطح 4

  _گردد: اول    ی باز م  یدو عنصر اساس  انیم  زیخودران به تما  یشناورها  یمهم در طبقه بند  مساله

اساس اصطلاح بدون    نیخودران« بودن. بر ا  ای»خودکار    یژگیو  _بودن. دوم  ن«ی»بدون سرنش  یژگیو

  رده ناخالص شناور بکار ب ای خالص    تیمقدار حجم و ظرف ای   تیاشاره به کم  یبودن اغلب برا  نیسرنش

در نظر گرفت بلکه    تیو اثبات مسئول  میتحک  یدر راستا  یحقوق  یاریتوان انرا مع  یشود که نم  یم

خودران   ای خودکار    یژگ یدانست. در مقابل و  یاقتصاد  یاز استانداردها  یتوان انرا شامل وصف  یم  شتریب

که   2شود   یبکارگرفته م  یانوردی در  یالملل  نیمربوط به سازمان ب  یارهایبا مع  ییبودن جهت همسو

مسئول است، مورد   گریکدام باز  نکهیا  نییو تع  ا یرفتار متخلفانه در در  تی مسئول  نییتع  یبرا  مایمستق

  م یرژ  یو محورها  قی. با توجه به عنصر »خودران بودن« لازم است که مصادردیگ  یاستفاده قرار م

 . م یقرار بده یسالملل را مورد برر نیدر نظام حقوق ب ییایخودران در هینقل  لیوسا یحقوق

 ی حاتیتسل  _  یاز منظر نظام   ییایخودران در  لیوسا  ی حقوق  میرژ  - 1-1

دو    یحات یتسل  _  ی نظام  یدر کاربردها  یی ایحمل و نقل خودران در  ل یوسا  یحقوق  میرژدر خصوص  

متمرکز   لهیمحور که بر اراده و هدف از ساخت وس  تیاول: ماه  کردیرو  متفاوت وجود دارد:  کردیرو

 داند.  یاستوار م ییایخودران در هینقل لهیوس تیانرا بر اساس ماه تیفعال ی است و ابعاد حقوق

 
1 Autonomy 
2  IMO Maritime Safety Committee, ‘Regulatory Scoping Exercise for the Use of 

Maritime Autonomous Surface Ships (MASS): Initial Review of IMO Instruments under 

the Purview of MSC (Note by the Secretariat)’, IMO Doc MSC 100/INF.3 (9 August 

2018) 
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 زانیم  ا یمزبر را بر اساس کاربرد    لهیناظر بر عملکرد وس  یدوم: کاربرد محور که ابعاد حقوق  کردیرو

خودران   هینقل  ل یهدف از ساخت استفاده از وسا   و .  د ینما یم  ریمرتبط تفس  ی حقوق  ع ینقش ان در وقا

امر سؤالات چالش    نیاست، که ا  ش یدر حال افزا  یانوسی در محدوده اق  ها تیانواع فعال  یبرا   یی ایدر

در    ی الملل  نیب  یسازمان ها  ا یدولت ها    تیشناورها با حاکم  نیچگونه ا  نکهیرا در مورد ا  یزیبرانگ

 انوسیرا در اق  نیبر قوان  ینظم مبتن  می.  مهمتر از همه، اگر بخواهتکرده اس   جاد یمطابقت دارند، ا  ایدر

 ن یدر قلمرو حقوق ب  ییایخودران در  یشناورها  تیمجوز به فعال  یعواقب اعطا  دیبا   م،یها حفظ کن

الملل در حال حاضر    نیحقوق ب یبرا  نیابزار نو  ن یا   تیاهم  لیدل ن ی.  به همم یریالملل را در نظر بگ

شده است.    ل یتبد  یی ایدر  یمنی در رابطه با ا  1یانوردی در  یالملل  نیسازمان ب   یبرا  ی وننقطه کان  کیبه  

ژانو  به ژاپن و کره جنوب2019  هیعنوان مثال، در  برا  یهابرنامه  ی ، سنگاپور،  را  از   یخود  استفاده 

جست   ، ی ساحل  یمرز  ی هامانند نظارت، گشت  یی ها تیبا هدف انجام فعال   یی ایخودران در  یشناورها

  وط و مقررات مرب  نی(.  قوانTom Abke, 2019اعلام کردند)  یجنگ  یها  نیو جو، نجات و کشف م

معاهده    د یجد   نیقوان  ن یعدم تدو  ل یبه دل  ی الملل  نیب  ی و ابراهه ها  ا یبه حقوق جنگ در محدوده در

  یعمدتا در قالب دستورالعمل ها  زینرم)که ان ن  یبه عرف و چهارچوب حقوق  د یشد  یاتکا  زیمحور و ن

(. Doswald-Beck, 1995باشد )  یبرخوردار م  یکم  ییاست( از قدرت اجرا  افتهیگسترش    یاخلاق

  ی فناور  ،یو تحولات حقوق  دیجد  گرانیالملل علاوه بر مشاهده باز  نیاست که در عرصه ب  یدرحال  نیا

 ت یجذاب(.  1397  گران،یود  یفیاست )س   افتهی  شیافزا  یا  ندهیبه طور فزا  زین  نینو  یحاتیتسل  یها

 2واضح است. همانطور که پدروزو   ا یدر در  ی و نظارت  یتیاهداف امن  یبرا  یی ایخودران در  یشناورها

 ن یگزیجا  نیبدون سرنش  یهاستمیانسان، س  یزندگ  یکاهش خطر برا  لیاشاره کرده است: »به دل

  ن یهمچن(.  Allen, 2018)  شوند«یخطرناک م  ای کننده، الوده و  کسل  یهاتیمأمور  یبرا   یحیترج

برده و    نیرا از ب  یات یعمل  ی ها  تی تواند محدود  ی ابزار، به طور بالقوه م  نیاز ا  یحیصح  یبهره بردار

آنها در نظر    رایاست ز  دیکشورها مف  یخودران برا  یشناورها  یها  یژگیوها را کاهش دهد.    نهیهز

در    ژهیواستفاده کرد، به  یی ایدر  تیامن  شیافزا  یتوان برا  ی م  یدی جد  یکه از چه ابزارها  رند یگیم

 ق یدق  یاجرا  ی هادر رابطه با تلاش  نیو همچن  اها یاعمال نظارت در حوزه در  ای   ی رابطه با کسب آگاه

  ات یخودران در عمل  ی انتظار وجود دارد که  شناورها  نیا  ن، ی(. بنابراKraska , 2010)  یی ایدر  نیقوان

باشد،    یابزار مهم م   نی. انچه که در ارتباط با ارندیدر زمان صلح مورد استفاده قرار گ  ییایدر  یتیامن

 
1 International Maritime Organization 
2 Pedrozo 
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 ی بردار   هبهر  شیو افزا  یحقوق  یبسترها  انیابزار است  که متاسفانه عدم توازن م  نیا  یحقوق  شیمایپ 

دسته از   نیا  یو عقب ماندگ   یوابسته به ان، بر ناکارامد   عیو صنا  یرانیدر کشت  یاز دانش و تکنولوژ

ا  نیافزوده است.  آخر  نیقوان ژنو   25  ونیپردازد، کنوانس  ی م  یی ایکه صرفاً به جنگ در  ی معاهده 

به سال    ایدر  رجنگ د  یمرتبط با ابزارها و روش ها  یها  ونیکنوانس  نیو آخر  1949  1مصوب سال

شده قابل اجرا که دولت ها    رفتهیقواعد پذ  ی حال حاضر تبلور عموم  در  گردد.   ی بازم  یلادیم  1907

  UNCLOSموسوم به     یباشند، سند  ی بدان متعهد م  یانوردیدر صنعت در  شرویپ   یدولت ها  ژه یبه و

  ار یو در اخت  ن یتدو  1995به سال     San Remo  یاست که همراه با دستورالعمل و کتابچه راهنما

  ییایخودران در  لیوسا  یتوسعه حقوق  نیقرار داده شده است.  بنابرا تحدسازمان ملل م  ژهیبازرسان و

ز ا  یادی تا حد  م  یابزارحقوق  نیبه  بکارگ  یحال  در  شود.  یمربوط    ی هاستم یاز س  یریکه در عمل 

   AEGISمانند    یناوبر  یهاستمیبودن س  ی در مورد قانون  ییهایموضوع نگران  ییایدر  یرویخودران ن

  ق یهستند )و نه قا  «یکه از نوع »کشت  یخودران  یشناورها  شینبوده است، در مقابل افزا  CIWSو  

  جادیا  ایجنگ در محدوده در  نیقوان  یرا برا  یافاض  یاز چالش ها  یخودران کوچک(، مجموعه ا   یها

خودران   یها  یکشت  نگونهیا  یری حاصل از بکارگ  یاحتمال  یها  بیاس  ا یحجم تهاجم    رایکند ز  یم

  ن یمفسران، فرض را بر ا  شتری(. بTurner, 2018است )  یخودران تهاجم  ی ها  ق یبالاتر از قا  اریبس

  ی تلق  ی به عنوان کشت  ن،یبدون سرنش  ل یوسا   د یبا  اها، ی حقوق در  تیبنا کرده اند که با توجه به ماه

(.   1392  ،یب  ییشود )سون لو  یاعمال م   زین  نیبدون سرنش  یها  یبر کشت  اها یشوند و قواعد حقوق در

ا ماهو   ای دو مساله    نجایدر  فرا  یچالش  باب مسئول  یحقوق  ینهاد ساز  ندیدر    هینقل  لیوسا  تیدر 

 گردد:   یمطرح م  ییایخودران در

 در نظر گرفت؟  یجنگ ی ها یرا در حکم کشت ییایخودران در هینقل  لیتوان وسا  یاساسا م ایا _الف

را   تیتوان مسئول  ی م  ی اریبر اساس چه مع  ، ییا یابزار در  نیا  قیسلاح از طر  کیدر فرض شل  _  ب

 انتساب نمود؟

 

 
1 Geneva Convention (II) for the Amelioration of the Condition of Wounded, Sick and 

Shipwrecked Members of Armed Forces at Sea, (1949), 75 UNTS 85. 
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 خودران  یها   یکشت  ی برا  تیمسئول  یاول در نهاد ساز   ی مبنا - 1-1-1

»شناور« و    نیب  ی زیعملا تما  اها یحقوق در  1982  ونیگفت که: کنوانس  د یدر پاسخ به سوال اول با

  فیاز صاحب نظران معتقدند واحد دانستن تعر  ی برخ  لیدل نیاعمال نکرده است که به هم  «ی»کشت

  ند باور  ن یبر ا  گر ید  یاریباشد اما بس  ی م  اهایحقوق در  ونی و شناور، مطلوب مقاصد کنوانس  یاز کشت

شناور در    ا ی   یبهتر است اصطلاح کشت  اهایحقوق در  ونیکنوانس  ریسرشت جامع و فراگ  ل یکه به دل

« 1یجنگ  یمدرن از »کشت  فیتعر  نحالی(. با ا48شود )همان، ص    ف یپرتو اهداف اسناد خاص ان تعر

  و سرچشمه گرفته است    3لاهه   1907  ونیاز کنوانس  2اها یملل متحد درباره حقوق در  ونیدر کنوانس

  « یجنگ  ی»کشت  ون،ی کنوانس  نیاهداف ا  یمنعکس شده است: »برا  ریان به شرح ز   29اکنون در ماده  

کننده  ز یمتما ی شود که حامل علائم خارج ی دولت اطلاق م  کیمسلح  ی روهایمتعلق به ن  یبه کشت

توسط دولت مأمور شده    یکه به طور مقتض  یافسر  یآن، تحت فرمانده   تیاز مل  ییها  یکشت  نیچن

که تحت   یمعادل آن آمده باشد و توسط خدمه ا  ای   ینظام  یها  یدر فهرست کشت  یان کشت  نامو  

 ایآ  نکهیا  نییمورد توجه در تع  یاساس  عنصر  «.4شود   تیریمسلح است، مد  یروهاینظم و انضباط ن

بر    یالملل  نیب  تیمسئول  اریباشند، و مع  یجنگ  یها  یتوانند کشت  ی م  ییایخودران در  هینقل  لیوسا

باشد و    یافسر نظام  کی»تحت فرمان«    دی با  یجنگ  یکشت  کیاست که    نیانها قابل اعمال باشد ا

  اری رو مساله فرمان و صدور ان مع  ن یگردد. از ا  تیریمسلح« مد  یروها یتوسط پرسنل »تحت نظم ن

  305بر ماده    یمبتن  ت،یریبر مساله مد  علاوه دهد.    یانتساب عمل متخلفانه  را به خود اختصاص م

شاخص مهم در قبال  کیصلح« به عنوان  تی»در وضع 6ضرر  یمساله عبور ب ا،یحقوق در ونی کنوانس

  ی نظام   ی تواند از کشت  ی م  یشاخص: دولت ساحل  نیگردد. بر اساس ا  ی مطرح م  یکشت  تیمسئول

مربوطه را فورا ترک   یی ایقلمرو در  ،ی لو مقررات دولت ساح نیقوان  تیبخواهد که در صورت عدم رعا

شود که علاوه بر شاخصه   ی مشخص م  نجایمزبور ممانعت به عمل اورد. در ا  ی نموده و از عبور کشت

جهت   ییتواند مبنا  یم  زیعبور ان ن  اتیو نحوه عمل  یوکنترل، برونداد عملکرد کشت  یریفرمان پذ

 
1 Warship 
2 United Nations Convention on the Law of the Sea 
3  Hague Convention (VII) of 1907 Relating to the Conversion of Merchant Ships into 

War- Ships (1907) 205 Consol TS 319, art 1–4. 
4 UNCLOS, art 29 
5 UNCLOS, supra note 23, art. 30. 
6 The Right of Innocent Passage 
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ا  یبه کشت  تیانتقال مسئول دخالت انسان در    زانیمساله کنترل و م  سطهبه وا  نجایواقع گردد. در 

  ل ینمود. وسا  میتقس  یسطح  ریو ز  یابزار را به دو دسته سطح  نیتوان ا  یخودران، م  هینقل  لیوسا

ارتباط مداوم در سطح اب   قیرا از طر یات ی( که قادرند عملینظام  تی)با قابل 1نیبدون سرنش یسطح

  ات یکه عمل  یلیکه عبارت اند از:»وسا  2ن یسرنش  بدون  یرابیز  لی( ، و وسا2013اجرا کنند )ورسچورن،  

  ی سطح اب انجام م  ریدر ز  یتحت کنترل اپراتور انسان  ایرا به طور کاملا مستقل از کاربر )اپراتور( و  

 . 3(2007 کا،یامر ییایدر یروین تهیدهند )کم

 ییایخودران در  هی نقل  لیوسا یبرا   تیمسئول  یدوم در نهادساز  ی مبنا - 2-1-1

مسئولدر   انتساب  در  تیباب  مسلحانه  مخاصمات  در  مسئول  ریغ   ا ی   ییایتخلف  »کنترل    تیان،  بر 

بر فرض کنترل از    یباشد. مبتن  یمتمرکز م  ییایخودران در  هینقل  لهی»درجه کنترل« وس   ایکننده« و  

 یها ستمیربات در نظر گرفته که به کمک س یرا نوع  ییایدر نیبدون سرنش لیوسا  یستیراه دور، با

  ن یتواند متفاوت باشد.  حال اگر ا  ی شده که درجه کنترل بر انها م تیکنترل از راه دور هدا ای   یناوبر

  ی اهتوان انها را به عنوان »سلاح  ی شود، م  زیمسلح ن ی روهایانها توسط ن یریکارکرد شامل به کارگ

سامانه ها    نی(. ا2013نمود)ملزر،    فی« توص5نیبدون سرنش  یحاتیتسل  ی»سامانه ها  ا ی« و  4کیربات

  شان ییاجرا  یاز دستورالعمل ها  یهستند که بخش عمده ا  یزاتیوابسته به تجه  کالیخود به لحاظ تکن

  تیاساس نکته حائض اهم  نی. بر اردیپذ  یو قدرت محاسبه انها صورت م  یبرگرفته از هوش مصنوع 

  ن، یدورب  ل یاز قب  یی ها از سنجنده )سنسور(    ن،یبدون سرنش  ل یاست که به منظور کنترل همه وسا  نیا

سطح   نهیزم  در(.  2008  ،یشود )شارک  یو ... استفاده م  زریسونار، ل  ،یحرارت  ایمادون قرمز    یحسگرها

  ی زمان. فرض اول: مربوط به  میباش   ی با دو فرض متفاوت روبه رو م  ، یریکنترل پذ  ا یخودران بودن  

 نینسبت به قوان  یتخلف کشت  نی قرار دارد. بنابرا  یکنترل موثر و عبور عاد  تیدر وضع  یاست که کشت

  یاست که کشت  یحالت  دهکنن  انیاست. فرض دوم ب  یالملل  نیب  6اعمال منع شده   یبرا  تی از نوع مسئول

 
1 USV: Unmanned Sourface Vehicles 
2 UUV: Unmanned Undersea Vehicles 
3  United States Department of Navy. , (23 July 2007). The Navy Unmanned Surface 

Vehicle (USV) Master Plan. 
4 Robotic weapons 
5 Melzer 
6 Responsibility 
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 یالملل  نیو مقررات ب  نیاز قوان  ی کیو در ان هنگام مرتکب نقض    1خارج از کنترل موثر قرار داشته 

 ت ی ان از نوع مسئول  تیمسئول  یحالت  نیشود که در چن  ی م  یدولت ساحل  ییای مانند ورود به قلمرو در

شناور،    تیریمد   ا ی مرتبط با کنترل    ی اسانداردها  گر ید  ازباشد.    ی م  ی الملل  نیب  2اعمال منع نشده   یبرا

اغلب در مورد سطح خودران بودن صحبت م  ی مربوط به حالت ان محققان  و    یاست که در  کنند 

تر شده  گ  یبرا   اسیمق  نیشناخته  مق  یریاندازه  بودن،  خودران  به    یاسیسطح  موسوم  است 

Sheridans    است و تا سطح    ماتیتمام  تصم  ولکه انسان مسئ  یشروع شده، سطح  1که از سطح

شود   یملاحظه م  نیبنابرا (.Ohland, 2017کاملا خودکار است )  ستمیکه س ییشده، جا  میتقس  10

انکه تحت قواعد    یبرا  «،یبه عنوان »کشت  یی ایحمل و نقل خودران در  لیوسا   یی که مساله شناسا

  ن ی. به هم3است  یضرور  اریبس  ردیضرر( قرارگ  ی )مانند عبور باهایحقوق در  ونیمندرج در کنوانس

از کاربرد    لیدل انرا صرف نظر  تواند به    یتنها م  م،یریدرنظر نگ  یکشت  کیعملکرد،    زمیمکان  ایاگر 

  ت ی شود که به طور باواسطه از مصون  ییسخت افزار شناسا  ایمتشکل از نرم افزار    ستمی س  کیعنوان  

گردد که البته   یبهره مند م   ونی( نسبت به قواعد مرتبط با کنوانسیپلت فرم مادر )کشت  یتیحاکم

مادر منتقل خواهد    یبه کشت  زین  اهایانتساب عمل متخلفانه در حقوق در  تیقابل  ،یفرض  نیدر چن

ابزار   ا یسلاح    کیرا به عنوان    ییایحمل و نقل خودران در  لیان است که ما وسا  گری د  فرضشد.  

را در حوزه جنگ   یمتفاوت  یابعاد حقوق  کردیرو  نیکه البته ا  میقرار بده  ییسخت مورد شناسا  یجنگ

دولت ها ملزم خواهند   یحالت  نی سازد. خاصه انکه: در چن  یمطرح م  ییایمخاصمات مسلحانه در  ای

  ی قرارداده، شناورها  1907هشتم لاهه مصوب    ونیابزار را تحت کنوانس  ن یکه قواعد استفاده از ا  دبو

فعال    ریانهارا غ   کسالیفرض نموده و ظرف مدت    4شناورازاد   یها  نیرا در حکم م  یی ایخودران در

 .5ند یاعلام نما

 

 
 . ییای از منطقه در عیخروج سر  ا یاضطرار و   تی مانند وضع 1

2 Liability 
3 Hague Convention (XIII) of 1907 Concerning the Rights and Duties of Neutral Powers 

in Naval War (1907) USTS 545, art 10. 
4 Free Floating Mines 
5  Hague Convention VIII of 1907 Concerning the Laying of Automatic Submarine Contact  Mines (1907) USTS 

541, art 1. 
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 ی اقتصاد -  یاز منظر تجار  ییایخودران در  لیوسا  ی حقوق  میرژ  - 2-1

موجود در کاهش    ات یو ضرور  یبا اشاره به حمل و نقل تجار  2017در سال    1یی ایدر  یمنیا  تهیکم

استفاده    یبرا  ی محدوده نظارت  نی تمر"گرفت تا    میتصم  ا،یدر  قیمرتبط با تجارت کالا از طر  یها  نهیهز

)  ییایخودران در  یسطح  یها  یاز کشت به   انجام دهد MASSموسوم  را  ا2(   اگرچه موافقان  ن  ی. 

حمل و نقل  لیوسا یبرا ستیز ط یو سالم از نظر مح  منیعملکرد ا"دستور جلسه مسائل مربوط به 

نمودند، اما در    ریتفس  یحراست  _  یتیضرورت امن  کیرا برجسته کردند و انرا به عنوان    "خودران  

. 3د ی گرد زاربرگ ی الملل نیب  یو ابراهه ها ا یدر محدوده در ی نظام _  ی تیامن کردیاقدام با رو نیاساس ا

  ییایحمل و نقل خودران در  لیاز وسا  یاقتصاد  _  یتجار  یکردهایتواند سوء استفاده از رو   یامر م  نیا

  ی رو ضرورت دارد که شاخصه ها  نیمبدل سازد و از ا  ی ساحل  یدولت ها  یبرا  یتیامن  یرا به چالش

نوعا تجار  یها   یژگیکننده، و  زیمتما  یحقوق اهداف  با  امن  ار  یاقتصاد  _  یاقدام  اقدامات    _  یتیاز 

  ییایدر  ی منیا  یحقوق  تهیدر کم  ی اقدامات مشابه   2017راستا از سال    نی. در همندیمستقل نما   ی نظام

تدو جمله  از  شد،  حقوق  نیآغاز  امن  یاسناد  با  کنوانس  ییایدر  تیمرتبط   ی برا  1988  ونیمانند 

غ   یریشگیپ  اقدامات  م  نی بنابرا  .4یی ا یدر  یناوبر  یمنیا  هیعل  یرقانونیاز  متول  یمشاهده  که    یشود 

تدو  یجهان مند  ن یجهت  بهره  وسا  ی حاتیتسل  _  ی نظام   ر یغ   ی ساختار  خودران   ل یاز  نقل  و  حمل 

حقوق  ،ییایدر طور جد  یم  ییایدر  نیم یا  تهیکم  یبخش  به  امروزه  که  حدود   یباشد  بر  متمرکز 

خودران   یشناورها  لهیوسبه    یمرتبط با حمل و نقل تجار  یانوردیدر  یها  مهیدر قبال ب  تیمسئول

تاث   یالملل  نیب  ینهاد حقوق  نی ا  ژهیکارو  گری باشد. د  یم   ییایدر نقل خودران    لیوسا  ریبر  و  حمل 

از FAL  ویموسوم به )کنوانس  ییایدر  یالملل  نیب  کیتراف  لیتسه  ونیبر کنوانس   یسطح ( است که 

  تیفعال  ن یمرز ب  ن ییشود که تع  ی م  ملاحظه.  5نهاد قرار گرفته است  نیدر دستور کار ا  2019سال  

  اریبس  یی ایحمل و نقل خودران در  ل یوسا  ی( برایاقتصاد  _  ی)تجار  ی نظام  ر یغ   ا یو   ی نوعا نظام  ی ها

 
1 IMO 
2  IMO, ‘Report of the Maritime Safety Committee on Its Ninety-Eighth Session’, IMO Doc MSC 98/23 (28 

June 2017). 
3  IMO, ‘Denmark, Estonia, Finland, Japan, the Netherlands, Norway, the Republic of Korea, the United 

Kingdom and the United States, Maritime Autonomous Surface Ships: Proposal for a regulatory scoping 

exercise’, IMO Doc MSC 98/20/2 (27 February 2017). 
4  Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigation, (1988), 1678 

UNTS 221 (1988 SUA Convention). 
5  IMO, ‘Report of the Facilitation Committee on its Forty-Third Session’, IMO Doc FAL 

43/20 (23 April 2019). 



                                                                                                                                                                            www.jhvmn.ir                                                                                                                                                                       2140  پاییز  ، 12ی  پیاپ ،  3  شماره  ،  4دوره  فصلنامه علمی حقوق و مطالعات نوین،  
ISSN: 2783-1329                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                87019  :شماره مجوز انتشار

 

12 

 

  یاقتصاد  یها  تیدر قالب پوشش فعال  لیوسا   نیاز ا  یممکن است استفاده نظام  رایباشد ز  یدشوار م

 یاختلاط موضوع   نیاز چن  یریشگیپ   یراستا  رمهم د  یروش ها  ی کی  لیدل  نی. به همردیصورت پذ

به اسناد حقوق  ،ییایحمل و نقل خودران در  ل یاز وسا  ی در بهره مند   ند یاست که به فرا  یاستناد 

اختصاص   یالملل  نیب  یو ابراهه ها  ایدر  قیحمل و نقل از طر  لیوسا  ریسا  ایها    یکشت  زیساخت و تجه

  ی اقتصاد  یارهایمع  انیم  یمرزبند  یمهم در راستا  ین المللیب  یاز اسناد حقوق  یکیرو    نیاند. از ا  افتهی

جان در   یمنیا ی الملل نیب ونیعبارت است از کنوانس یی ایحمل و نقل در ل یدر ساخت وسا ی و نظام

ساخت و بهره    زاتیتجه  یبرا  ییاستانداردها   ن ی( که به تدوSOLASموسوم به )  1974مصوب    1ایدر

به دو    یی ایخودران در  یشناورها  ییشناسا  ی . عنصر اساستاس  افتهی ها اختصاص    یاز کشت  یبردار

 زیساخت و تجه یها ی ژگیو  یعنی: یگردد. منظور از قلمرو داخل ی م میتقس یو خارج یقلمرو داخل

از سطح  ییایحمل و نقل خودران در  لیوسا اساس کنوانسی سطح  ریز  ا ی   ی)اعم  بر   ن یب  ونی( که 

از قلمرو خارجابدی  ی م  م یتعم  ا یجان در در  یمنیا  یالملل   ییقضا  تیقلمرو صلاح  ی عنی:  ی . منظور 

(که یسطح  ریز  ای  ی)اعم از سطح  ییایدر  یتخلف شناورها  ای و    ییدر قبال جابه جا  یساحل  یدولت ها

صورت  اهایحقوق در  ونی کنوانس یاز سو  ییایمربوط به قلمرو مناطق در یها یبند میبر تقس یمبتن

شناورها را   58از ماده    2و بند    96،  95در مواد    اها یدر  وق حق  ونیراستا کنوانس  نی. در همردیپذ   یم

 م یتقس  یخصو  یها  یو کشت  یتجار   یدولت  یکشت  ،یدولت  یکشت  ،یجنگ  یها  یبه چهار دسته: کشت

دولت( که    تی)تحت مالک  یدولت  ی ها  یو کشت  ی جنگ  یها  یکشت  یبرا  ونیکنوانس  ن ینموده است. ا

  ی ایدر محدوده در  ژهیبه و   یی قضا  تیکامل از صلاح  تیباشند، مصون  ی متمرکز م  یرتجاریبر خدمات غ 

  ی به شناورها  اری مع  نیا  م یمشخص است که با تعم  نیاست. بنابرا  دهیقائل گرد  ی هر دولت  2ن یسرزم

  یدولت ها  ی قضائ  تیانهارا بر اساس قلمرو صلاح  یتجار  _  یحقوق  میتوان رژ  یم   ، ییایخودران در

را    ی نظام  نیبدون سرنش  ی سامانه ها  تیمصون  کا یامر  یحقوق  میرژ  نیدکتر  نمود.  ی ابیارز  یساحل

  یبه کار گرفته م  یدولت  یرتجازیکه منحصرا در خدمات غ   ییانها  یمبنا برا  نیاست و بر ا  رفتهیپذ

  یحقوق میرسد که رژ یبنظر م نحالی(. با ا2013 س،یمطلق در نظر گرفته است )نور تیشود، مصون

 باشد.  ی و تحول م یبازنگر ازمندین درانخو یشناورها یتجار _

 
1 International Convention for the Safety of Life at Sea (1974) 1184 UNTS 2, (SOLAS). 

 . اهای حقوق در  ونیکنوانس 32بر اساس ماده  2
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 1از نظر عرشه یبازنگر  - 1-2-1

 یمنیاست که ا  نی( ایبر قلمرو داخل  ی)مبتن  ایجان در در  یمنیا  ون یاز نواقص  مهم در کنوانس  یکی

عنوان   یدر کشت  طیخدمه واجد شرا  کیفرمانده و    کیانرا در استقرار    یو راهبر  تیو هدا  یکشت

  ی)تجار  ی نظام  ریبا مقاصد غ   ییایحمل و نقل خودران در  لیاز وسا  یبهره بردار  نینموده است. بنابرا

بازنگریاقتصاد  _ مستلزم  است  ممکن  دامنه    یکل  ی(  برخ  "2فرمانده "از  در  موارد    یو 

خودران،   ی از شناورها  یری بکارگ  یراستا  در   .6باشد   "5ی فردمسئول کشت"  ای و    "4افسر "،"3خدمه"

 ت ی مرتبط با راه و عبور شناور متمرکز است، از اهم  یارهایتصادم که بر مع  ونیقواعد مندرج در کنوانس

  زشانیها ملزم هستند متناسب با سا  ی ، کشت33راستا، طبق قاعده    ن یباشد. در ا  ی برخوردار م ییبالا

در    ی به عنوان نوع کشت  یرابیز  نیبدون سرنش  لیاگر وسا   یکنند و حت  جادیا  یمتنوع   یعلائم صوت

شناورها و    ریسا  یانوردیحقوق در  تیرا به منظور رعا  یمنینظر گرفته نشوند، ملزم هستند مقررات ا

نما  تیحما اعمال  انها  م  ندیاز  مذکور  موارد  وسا  دیبا  یو  کاربران  و  طراحان  توجه  بدون    لیمورد 

 یجهت بازنگر  یموارد ضرور  گری وجود از د  ن ی(. با اHenderson, 2006)  ردیقرار گ  یرابیز  نیسرنش

  تیموقع  ای در قسمت پل، موتورخانه و  یارتباط ل یکنترل و وسا اری توان به نشان ها، الارم ها، مع یم

دارد   میتصم  یانوردیدر  یمنیا  تهیرسد که کم  یبنظر م   نحالیکنترل متمرکز شناور اشاره نمود. با ا

  ییشناسا  قیخودران را درگام اول: از طر  یدر قبال شناورها  یداخل  یکردهایو رو  عددر قوا  یتا بازنگر

مرتبط با کاهش    ی ارهایمع  قیو تطب  ی اقتصاد  _  یتجار  ی ها  تی شناورها در حوزه فعال  ن یکاربرد ا

گسترش داده    ، یانسان  یروین  یساز  نهیخودران و به  ی استفاده از شناورها  قیتجارت کالا از طر  نهیهز

و    ییایدر  ن ینو  یپروتکل ها  نی جهت تدو  یمنطقه ا  ی ها  ونیکنوانس  جاد یا  قیدوم: از طر  مو درگا

در   له،یمربوط به سازه و بدنه وس  یحقوق  یارهایاز مع  گرید  یکی  . دیخودران متمرکز نما  یانوردیدر

بودن   نیشده است. عنصر بدون سرنش  انیبودن نما  "مستقل"بودن و    "نیبدون سرنش"واژه   دیدو کل

  یکنترل نشان داده و برا  یمتصد  ایخودران را از اپراتور    هینقل  لهیتواند عملا درجات استقلال وس  یم

 
1 Deck 
2 Master 
3 Crew 
4 Officer 
5 Person Having Charge of The Ship 
6  IMO, ‘Initial Review of IMO Instruments under the Purview of MSC: Note by the 

Secretariat,’ IMO Doc MSC 100/INF.3 (9 August 2018). 
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دارند که    لیتما  شتریمسلح کشورها ب  یروهاین  لیدل  نیبه وجود اورد. به هم  یمتنوع   یها  فیان ط

  لیوسا   یاستفاده نموده و هم برا  ییایابزار خودران در  یبودن هم برا  نیواژه بدون سرنش  دیاز کل

خودرا کاهش بدهند.    یالملل  نیب  یها  تیان بتوانند مسئول  لهی. تا به وسییایحمل و نقل خودران در

 له یوس  یاز خودمختار  یتواند دربردارنده سطوح مختلف  یواژه »مستقل« م  دیاز کل  هدر عوض استفاد

  ل یتما  یی ا یدر  یمنیراستا سازمان ا  نی(. در اChadwick, 2019باشد)  یی ایحمل و نقل خودران در

 .   1نشان داده است ییاجرا یاصطلاح در اسناد و دستورالعمل ها نیخودرا در قبال استفاده از ا

 یاز منظر کاربرد یبازنگر - 2-2-1

  یی ایحمل و نقل خودران در لینسبت به کاربرد وسا  یبازنگر ا یمهم جهت تحول   یها  نهیاز زم یکی

  ی انوردیدر در  تیامن  نیجهت تضم  نینو  یحقوق  ی(، عبارت از سازوکارهایاقتصاد  _ی)با مقاصد تجار

برخ  یتجار مثال:  طور  به  تحل  یاست.  شناورها  هال یاز  از  استفاده  در  یدرباره   ی برا  ییایخودران 

توق  یآورجمع  با  ن   ف یاطلاعات  ا  نیچ  یی ا یدر  یرویتوسط  از  به    ی ستگاهی که   USNSموسومم 

Bowditch  دی پرتاب شده بود، روبه رو گرد  2016در سال     نیپیلیف  یانحصار  ی در منطقه اقتصاد    

(Bueger & Edmunds, 2017ا .)است    یاز موضوعات  یگسترده ا  فیط  یابیهدف مستلزم ارز  نی

به   ایدر محدوده در  تیمرتبط است. اگرچه که امن  ی ساحل  یدولت ها  یتیبا قلمرو حاکم  اکه عمتد

  زیقاچاق )مواد مخدر، سلاح گرم،انسان( و ن  ا،یسرقت مسلحانه در در ،یی ای در یمانند دزد یموضوعات

  تیریمد  ، ییایمحور در مناطق در  تیموضوع امن  نیتر  یاما اساس   ابد ی  یارتباط م  یستیاقدامات ترور

  ی ساحل   یدولت ها یتیو حاکم  ی حقوق مربوط به قلمرو مل  تیها و رعا  ی کشت  یحمل و نقل تجار  بر

خودران    ی است که امروزه دولت ها به استفاده از شناورها  ازین  نی(. به واسطه اBueger, 2015است )

در    نان کاهش بدهند. همچنا  قیخودرا از طر  ی نظارت  ی ها  تیمحدود  ای   نهیاورده تا هز  یرو  یی ایدر

شناورها  نهیزم به  مربوط  در  یحقوق  اور   یموضوعات  ییایخودران  بر جمع  اطلاعات،    یمانند: حق 

و    شیشناورها، تفت  ریاز سا  دیدر بازد  اریاخت  ،ینیسرزم  یایدر قلمرو در  یمل  نیقوان  ینظارت براجرا

در  فیتوق  ای قلمرو  ن  یایدر  ها  میتنظ  ای   یبازنگر  ازمندیازاد   ,Klein)  دباش   ی م   نینو  یپروتوکل 

در حوزه   یساحل  یخودران توسط دولت ها  یاز شناورها  ی(. درحال حاضر عمده بهره مند2017

 
1  Regulatory Scoping Exercise for the Useof Maritime Autonomous Surface Ships 

(MASS): Initial Review of IMO Instruments Under the Purviewof MSC (Note by the 

Secretariat), I.M.O. Doc. MSC 100/INF.3 (Aug. 9, 2018). 
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صورت   ییها   یکشت ایضرر نفت کش ها    یعبور ب  یپروتکول ها  تی و رعا  یطیمح  ستیز  ینظارت ها

 مان ساز  نهیزم  نی. در ا1باشد   یانها بالا م  یاز سو  ییایدر  ستیز  طیمح  یکه احتمال الودگ  ردیگ  یم

  ییایدر  یاز آلودگ  رانهیشگیپ   یکردهایبر رو  د یبر گسترش و تاک  ینقش مهم   یانوردیدر  یالملل  نیب

از    یری جلوگ  یبرا  یالملل  نیب  ونیکنوانس  نیاقدام سازمان، تدو  نی کند.  مهم تر  یم  فا یها ا  یکشت

   گرید  یسند حقوق نیبا چند ونیکنوانس نی( بوده است.  اMARPOLها موسوم به ) یکشت یآلودگ

(.   Karim, 2015« سروکار دارد)2یو واکنش نسبت به آلودگ  یریشگیشود که با مسائل »پ   یم  لیتکم

پ   یمهم و ضرور  یسرفصل ها الودگ  یریشگ یکه در دستورکار سازمان جهت  و حفظ   ییایدر  یاز 

 باشد:  یم ریخودران مطرح است شامل موارد ز یشناورها لهیبه وس ایدر در ستیز طیمح

 یآب و منابع ابز تیری. مد 1

 از رسوب؛  یریجهت جلوگ نینو  ی. اعال روش ها2

 (؛  PSSAموسوم به )  ژهیو  ییا ی. حفاظت از مناطق در3

 .یگلخانه ا یو کاهش انتشار گازها ای در در افتی. صنعت باز4

 سهیانها را در مقا  تیتواند ظرف  یم   ییایخودران در  یشناورها  یانحصار  یها  تیاست که قابل  مشخص

زم  یعموم  یها  یبا کشت ز  نهیدر  نظارت  ،یطیمح  ستیخدمات  ن  یاطلاعات  _  یخدمات  امداد    زیو 

 .د باشن  یبرخوردار م  یاز اقبال بالاتر  ی ساحل  ی دولت ها  لهیبه وس  ل یدل  نیداده به هم  ش یافزا  یرسان

استفاده شده است، که   ییایخودران در  یبحث در مورد شناورها  یاز اصطلاحات برا   یفیط  نجایا  در

  ر،یمحدوده عملکرد ان در ز  زیاستفاده از آن در نبرد و ن  ه،ینقل  لهیاستقلال وس  زانیاغلب بسته به م

نام    ریز  ربه قرا  یی ایخودران در  یاساس شناورها  نیباشد.  بر ا  یم   ریسطح آب متغ  ی بالا  ا یسطح  

 شوند:   یم یگذار

 3UV  نیبدون سرنش هینقل لهیوس_

 
1 UNCLOS, art 220(2). 
2 Pollution Prevention and Response 
3 Unmanned Vehicle 



                                                                                                                                                                            www.jhvmn.ir                                                                                                                                                                       2140  پاییز  ، 12ی  پیاپ ،  3  شماره  ،  4دوره  فصلنامه علمی حقوق و مطالعات نوین،  
ISSN: 2783-1329                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                87019  :شماره مجوز انتشار

 

16 

 

 1MUV  ییایدر نیبدون سرنش یخودرو_

 USV(2نیبدون سرنش یمایپهپاد )هواپ _

 3UUV نیبدون سرنش یسطح هینقل لهیوس_

 4UCUV نیبدون سرنش یرزم  یرآبیز هینقل لهیخودرو وس _

 5UCSV نیبدون سرنش یرزم یسطح هینقل لهیوس_

 6UCV نیبدون سرنش یجنگ یخودرو_

 7ROVاز راه دور   هینقل لهیوس_

 8MASS یی ایخودمختار در یسطح یکشت_

 9UMV نیبدون سرنش ییایدر هینقل لهیوس_

 10UMSن یبدون سرنش یی ایدر ستمیس _

الزام   ای از وقوع تعهد    ریتواند دو تفس  یم  ییایخودران در  تیریو مد  یناوبر  ستمیاختلال در س  وقوع

  ا یاز شناور و به تبع ان مالک    تیاول: رفع مسئول  ریبه جبران خسارت را به همراه داشته باشد. تفس

امت دل  ازیصاحب  س  لیبه  در  اختلال  تفس لهیوس  یناوبر  ای  کیالکترون  ستمیوقوع  مسئول  دوم  ری.   :

 
1 Marine Unmanned Vehicle 
2 Unmanned Aerial Vehicle 
3 Unmanned Underwater (or Undersea) Vehicle 
4 Unmanned Underwater (or Undersea) Vehicle 
5 Unmanned Combat Surface Vehicle 
6 Unmanned Combat Vehicle 
7 Remotely Operated Vehicle 
8 Maritime Autonomous Surface Ship 
9 Unmanned Maritime Vehicle 
10 Unmanned Maritime System 
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)اپراتور(   فرمانده  امت  ایدانستن  انتقال مسئول  ازیصاحب  پشت  تیریمد  شرانهیپ   تی به جهت   بانیبه 

 .لهیوس
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 نتیجه گیری 

ما همچنان مجبور   ،ییایو قلمرو در  یانوردیدر حوزه حقوق مرتبط با در  نینو  یهاشرفتیپ   ریمانند سا

از همان ساختار اساس انتساب    یمبنا  لیدل  نیو به هم  میهست  ایموجود در قانون در  یبه استفاده 

توان    ی م  نحال ی. با ام یاور  یبه عمل م    ونیاز کنوانس  ریجبران خسارت را با  تفس  زیو ن  تیمسئول

را از جنس   یی ایخودران در یتوسط شناورها اها یالملل در نیدر قبال نقض قواعد حقوق ب تیمسئول

  ن یا یقواعد و استانداردها راینمود ز ریالملل تفس  نیدر حقوق ب 1اعمال منع نشده« یبرا تی »مسئول

منجر   ایالملل در  نیب  وق حق   ونیصرف به کنوانس   یاتکا  نیخود قرار دارند. البته ا  هیحوزه در مرحله اول

در قبال حقوق مرتبط با شناورها شده است. با    ی الملل  نیب  ی متضاد از استاندرادها  ریبه بروز تفاس

و انتساب    تیمسئول  اریشود که: مع  یحاضر مشخص م   قیدر تحق  یدر پاسخ به سوالات پژوهش   نحالیا

سطح    ریتواند ز  ی استفاده از ان که م   رخودران و دوما: بست  هینقل  لی هدف از ساخت وسا  هیان اولا: برپا

 ت یابزار سخت و نوع مامور  ،یناوبر  زاتیتجه  نیب  نیشود. در ا  یسطح ان باشد اعمال م  یبر رو  ای  ایدر

. با  رند یگ  ی مدنظر قرار م  یلیتکم  ی رهایو انتساب ان به عنوان متغ  تیمسئول  نییدر تع  زیشناور ن

کاربرد  نحالیا به جهت  تا  دارد  قابل  ییایخودران در  یبودن شناورها  یضرورت  در    یها  ت یو  انها 

 یطیمح  ستیز  یاز الودگ  یریشگی پ   ،یی ایکالا، نظارت در  یالملل  نیدر حمل و نقل ب  تیامن  نیتضم

تا   دهیدر هنگام صلح بهره مند گرد ژه یو ی ها  تیمصون یابزار از برخ نیاطلاعات، ا یو جمع اور ایدر

  یدارا  ینمودن انها با شناورها  نیگزی ابزار و جا  نیاز ا  ینددولت ها به بهره م  لیتما  قیطر  نیاز ا

  نیشدن استفاده از ا  ریدهد که که با فراگ  یحاضر نشان م   ی. دستاورد پژوهشابد ی  شیافزا  نیسرنش

  ی حقوق  شناورها  نیتوسعه و تدو  ند یفرا  ، یالملل  نیب  یوابراهه ها  ییایدولت ها در مناطق در  انیابزار م

از   یدرک مشترک  ریمس  نیا  جهی که در نت  رفتیصورت خواهد پذ  ی شتریب  رعتبا س  ییایخودران در

  ی ابزار با نگرش  نیوجود دولت ها همواره به ا  ن یرا ببار خواهد اورد. با ا  ییایخودران در  یشناورها

تهد  یتیامن م  زیام  دیو  ا  ینگاه  که  م  نیکنند  پارامترها  یخود  ماه  یحقوق  یتواند  با    تیمرتبط 

طور جد  یشناورها به  را  تهد  یخوردان  ا  دیبا  به  ها  دولت  التزام  و  ساخته  رو  تعهدات   یفایروبه 

 کند.    بیرا تخر زیو صلح ام منیا یانوردیدر

 

 
1 Liability 
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The legal regime of marine autonomous vehicles from the perspective of 

international law 

Hadi Masoudifar1 / Fatemeh Naeimi Shamel2 

 

Abstract 

The expansion of the range of benefits of self-propelled marine vessels simultaneously 

with the development of technology and related knowledge has increased the need of 

governments and actors active in the maritime field to develop and formulate rules and 

regulations about this maritime tool. On the other hand, the unknown area of 

responsibility of self-driving vessels for violating international rules has increased the 

necessity of identifying the legal regime of this instrument in the realm of international 

law of the seas. Therefore, in this research, which was carried out in a descriptive-

analytical method along with a field study, in addition to the legal definition of marine 

self-propelled vessels, the basic question has been raised that the basis of assigning 

responsibility to self-propelled marine vessels is based on what element? In this context, 

it was found that the legal regime of self-propelled marine vessels is different depending 

on the purpose and operations defined for this tool on the one hand and whether the self-

propelled vessels are "under the surface" or "on the surface" on the other hand, and in line 

with the explanation of this legal structure The role of the International Maritime Safety 

Organization is very key. It was also found that the international responsibility for 

compensating the possible damages resulting from the activity of this category of vessels 

is of the type of "responsibility for internationally prohibited actions" and is based on the 

level of control and autonomy of this tool from the ability to be extended to the operator, 

owner or controller of this tool. It looks distinct. 

keywords: maritime self-driving vessels, international law of the sea, international 

maritime safety organization, international responsibility. 
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